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Mieć czy używać? Firmowy samochód w wynajmie długoterminowym.
Samochód jest dla wielu firm podstawowym narzędziem pracy, tak jak telefon komórkowy czy laptop. Istnieje kilka form nabycia, użytkowania i administrowania pojazdami, warto jednak zwrócić uwagę na rosnącą popularność wynajmu długoterminowego i jego flagowego produktu: Full Service Leasingu (FSL).
Firmową flotę, bez względu na jej wielkość, możemy nabyć na jeden z czterech sposobów: za gotówkę, na kredyt, w leasingu lub w wynajmie długoterminowym. Rodzaj finansowania samochodów jest zwykle dostosowany do specyfiki danego przedsiębiorstwa, jego kondycji finansowej i zdolności kredytowej. W Polsce najczęściej stosuje się zakup za gotówkę, ze środków własnych firmy. Systematycznie rośnie jednak udział leasingu (finansowego i operacyjnego) oraz Full Service Leasingu (FSL). Wiąże się to ze stopniową zmianą mentalności właścicieli firm, którzy coraz częściej dostrzegają, że swoje cele biznesowe mogą z powodzeniem osiągnąć używając pojazdu, a nie będąc jego właścicielem.
Wybór źródła finansowania – kredyt czy leasing?

Zakup – gotówka lub kredyt:
· kredyt jest w zdecydowanej większości wybierany przez osoby prywatne, firmy natomiast częściej korzystają z leasingu,
· zakup za gotówkę lub na kredyt jest wykazywany w bilansie przedsiębiorstwa i obciąża go – obniża się wówczas płynność finansowa i zdolność kredytowa firmy,
· kredyt to najdroższa forma zakupu pojazdu – rozwiązanie dobre dla tych firm, które mają nadwyżki środków i chcą je przeznaczyć na zakup floty,
· zakup za gotówkę oznacza zamrożenie środków własnych na lata i brak pewności, co do kwoty odsprzedaży pojazdów po okresie eksploatacji,
· procedury przyznawania kredytu są skomplikowane i czasochłonne, warunki sztywniejsze, a wymagania co do zdolności kredytowej – wysokie; jest więc trudniejszy do uzyskania niż leasing lub FSL,
· harmonogramy spłat kapitału są rzadko dopasowane do faktycznej deprecjacji wartości pojazdu,
· pojazdy zaczynają na siebie zarabiać dopiero po pewnym czasie.

Leasing lub Full Service Leasing:
· zwiększa płynność środków obrotowych firmy, księgowany jest poza bilansem i nie zakłóca docelowej struktury kapitału firmy,
· pozwala opracować precyzyjny i stabilny budżet na 3-4 lata,
· pojazdy nie są własnością leasingobiorcy, więc ich wartość nie jest wliczona w podstawę opodatkowania podatkiem dochodowym, a „tarcza podatkowa” odracza należności podatkowe,
· flota nie jest finansowana na średnioważonym koszcie kapitału (WACC), ale na rynkowym koszcie pieniądza, powiększonym o marżę kredytową – dzięki temu firma może zainwestować uwolniony kapitał w podstawową działalność, rozwój czy aktywa biznesowe o wysokiej rentowności,
· możliwość uniknięcia finansowania podatku VAT – podstawą kalkulacji rat leasingowych jest wartość netto, a firmy leasingowe mogą odliczać 100% VAT-u,
· uniknięcie ryzyka wahań oprocentowania lub innych finansowych składników rat,
· większa niż w przypadku kredytu elastyczność umów w kwestii dostosowania do indywidualnych potrzeb korzystającego, mała elastyczność warunków w trakcie trwania umowy,
· większość firm leasingowych nie wymaga dodatkowych opłat i prowizji, a zabezpieczenia transakcji są zwykle standardowe: weksel i przedmiot leasingu,
· raty w leasingu mogą być rozłożone na okres przewidywanego użytkowania pojazdów i dostosowane do indywidualnych potrzeb korzystającego, np. sezonowych przychodów,
· gwarancja pełnej mobilności floty oraz oszczędność czasu dzięki FSL – wszystkie formalności bierze na siebie wynajmujący (leasingodawca),
· wszystkie ryzyka – wartości końcowej pojazdu, wzrostu kosztów serwisu czy części, cen usług, wahań kursowych przy leasingu w złotych – również przejmuje firma wynajmu długoterminowego,
· konieczność zaangażowania osoby trzeciej (firmy leasingowej lub wynajmu długoterminowego) przy załatwianiu części spraw dotyczących samochodu,
· leasing, zwłaszcza typu FSL, uwalnia firmę od kłopotów związanych z serwisem i wymianami opon, rejestracją, ubezpieczeniami, częściami zamiennymi.
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Leasing (finansowanie) czy wynajem (usługi z finansowaniem)?

Przedsiębiorstwa korzystające z flot najczęściej decydują się na leasing operacyjny, którego idea zasadza się na ściśle określonym w czasie przekazaniu w użytkowanie pojazdu (lub – żeby pozostać w zgodzie z zapisami ustawowymi – „dobra inwestycyjnego”). Raty leasingowe stanowią dla korzystającego (czyli potocznie: leasingobiorcy) koszt uzyskania przychodu, natomiast przedmiotu leasingu nie może on amortyzować. Umowa leasingu operacyjnego może gwarantować korzystającemu prawo zakupu samochodu po zakończeniu umowy, a wartość końcowa pojazdu jest z góry określona. W praktyce najczęściej stosuje się „czysty” leasing, w którym korzystającego obciążają wszystkie (bezpośrednie i pośrednie) koszty eksploatacji auta, np. serwisowanie czy ubezpieczenie.
Firmowa flota w leasingu jest wygodnym rozwiązaniem dla firm, które mają wysoką zdolność kredytową i stabilną sytuację finansową, dzięki czemu mogą zaciągać długoterminowe zobowiązania, a jednocześnie korzystać z „tarczy podatkowej”. Kolejnymi udogodnieniami są własne zaplecze techniczne i administracyjne oraz sprawna (optymalna finansowo) metoda zbytu samochodów wycofanych z eksploatacji. Firma posiadająca takie atuty może przez długie lata serwisować swoją flotę, administrować nią i efektywnie wymieniać na nową.
Leasing sprawdzi się również w przypadku konieczności zamówienia nietypowych pojazdów.

Alternatywą dla zakupu samochodów za gotówkę, na kredyt lub wzięcia ich w leasing, jest wynajem długoterminowy. Wynajem to produkt skierowany do dużych i średnich przedsiębiorstw, choć dobrze sprawdza się również we flotach liczących kilkanaście samochodów. Pozwala na odpłatne użytkowanie dowolnego pojazdu przez dłuższy czas, najczęściej przez okres od trzech do pięciu lat. Stałe miesięczne raty obejmują część finansową oraz eksploatacyjną: za przeglądy okresowe, naprawy, wymianę opon i inne usługi związane z zarządzaniem flotą. Samochody są składnikiem majątku wynajmującego, który ma prawo dokonywać odpisów amortyzacyjnych, a czynsz za wynajem jest kosztem uzyskania przychodu dla korzystającego.
Jeżeli firma dąży do usunięcia kosztów floty z bilansu, poprawy wskaźników i płynności finansowej, a środki z kredytów chce przeznaczyć na rozwój własnego biznesu i inwestycje, skorzystanie z outsourcingu floty – czyli wynajmu – jest idealnym wyjściem. Podobnie jest w przypadku planowanej optymalizacji kosztów eksploatacji parku pojazdów (ich zmniejszenia i ustabilizowania) lub zewnętrznych ograniczeń, na przykład gdy struktura firmy utrudnia podejmowanie zobowiązań bilansowych. Usługa wynajmu sprawdzi się również, jeżeli przedsiębiorstwo nie ma własnego, dedykowanego flocie zaplecza administracyjnego czy serwisowego lub prowadzi działalność wymagającą elastycznego dostosowania liczby pojazdów do sytuacji na rynku (np. przy działalności sezonowej lub zawirowaniach gospodarczych).
Usługi w wynajmie długoterminowym

Firmy wynajmu długoterminowego oferują szereg usług pozafinansowych:

· ubezpieczenia pojazdów – wszystkie etapy i formy ubezpieczeń,
· likwidacja szkód komunikacyjnych – dokumentacja i pełna obsługa techniczna,

· przeglądy gwarancyjne w terminach zgodnych z zaleceniami producentów aut,
· przeglądy techniczne i naprawy mechaniczne w pełnym zakresie,
· zakup, wymiana przechowywanie i ocena zużycia opon,
· całodobowa usługa „Assistance”,
· samochód zastępczy w przypadku unieruchomienia wynajmowanego pojazdu,
· obsługa kart paliwowych,

· usługa „door-to-door”: odbiór i dostarczenie pojazdu do klienta po naprawie,
· przekrojowe i pełne raporty paliwowe, szkodowe, serwisowe i eksploatacyjne, ułatwiające planowanie i kontrolę kosztów oraz wymianę pojazdów.

Firmy wynajmu długoterminowego biorą na siebie wszystkie formalności związane z obsługą pojazdów – m.in. ubezpieczenia, rejestracje, dowody rejestracyjne, wtórniki – oraz ich sprzedażą po okresie eksploatacji i zakupem kolejnej puli aut.

Wynajem długoterminowy – w odróżnieniu od leasingu – skupia się na usługach dla klientów, a finansowanie zakupu stanowi jedynie uzupełnienie oferty. Jego najważniejszą zaletą jest wymierna oszczędność czasu i środków finansowych nabywcy. Pytanie „mieć czy używać?” powinno więc brzmieć: „jak używać?”. Nawet przy planowaniu niewielkiej floty warto sprawdzić możliwości i koszty, kontaktując się z kilkoma firmami oferującymi outsourcing parku pojazdów. Nie będzie to bardzo angażujące, a pozwoli przedsiębiorcy poznać najbardziej nowoczesną i elastyczną formę użytkowania samochodów firmowych. 
Miłosz Kozicki

Biuro Prasowe Polskiego Związku Wynajmu i Leasingu Pojazdów

Polski Związek Wynajmu i Leasingu Pojazdów (PZWLP) to organizacja skupiająca 15 firm, specjalizujących się w wynajmie i leasingu aut na polskim rynku fleet management. Członkowie PZWLP tworzą czołówkę głównych graczy w branży – przypada na nie 60% rynku pojazdów obsługiwanych w ramach Full Service Leasingu. Do PZWLP należą: ALD Automotive Polska Sp. z o.o., Arval Service Lease Polska Sp. z o.o., Athlon Car Lease Polska Sp. z o.o., Bankowy Fundusz Leasingowy SA, BRE Leasing Sp. z o.o., Business Lease Poland Sp. z o.o., Carefleet S.A., Corpo Flota Sp. z o.o., Daimler Fleet Management Polska Sp. z o.o., Express S.A., Fraikin Polska Sp. z o.o., ING Car Lease Sp. z o.o., KBC Autolease Polska Sp. z o.o., LeasePlan Fleet Management Polska Sp. z o.o., Volkswagen Fleet Management.

PZWLP jest członkiem Związku Polskiego Leasingu.

Więcej informacji o PZWLP oraz jego członkach na stronie: www.pzwlp.pl.
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